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Meie 25.08.2023
Ettepanek sõidukimaksu sidumiseks elukohaga

Leiame, et sõidukimaksu väljatöötamiskavatsus ei arvesta erinevate piirkondade vajadustega ning seab ebavõrdsesse olukorda need leibkonnad, kes elavad keskustest kaugemates kantides ja kelle jaoks on isikliku mootorsõiduki olemasolu möödapääsmatu. Seda on möönatud ka eelnõu väljatöötamiskavatsuses, tuues välja, et „Mootorsõidukimaks on saanud kriitikat, kuna ühistranspordi teeninduspiirkonnast väljas (maapiirkondades) elavatel/töötavatel inimestel on auto kasutamine hädavajalik“.  Igakord kui meedia vahendusel on selle probleemi kohta rahvasaadikutelt küsitud, on probleemi leevendusena esitatud maksu sidumist inimese maksevõimega ehk auto vanusega. Sama on sisuliselt korratud ka väljatöötamiskavatsuses, kus on toodud järgnevalt „Sõidukimaksu geograafiline eristamine ja tulemuslik rakendamine on keeruline, mistõttu tegeletakse selle küsimusega maksevõime kaudse arvesse võtmisega maksu määramisel“ Selline käsitlus on maal elavale perele pehmelt öelda alandav ja jätab mulje, et maainimene ei ole nagunii võimeline või vääriline sõitma uuema mootorsõidukiga. Ignorantsus maal elavate perede tegelike vajaduste osas ainult suurendab linnastumist ja töötab selgelt vastu riigi regionaalpoliitilistele ning perepoliitilistele huvidele sh julgeolek ja sündivus (statistiliselt on maal elavatel naistel rohkem lapsi kui linnaemadel, Ene-Margit Tiit, PM 22.04.2023). Siinjuures tuleks võtta arvesse ka maapiirkondade keskmise palga suhet sõidukimaksu võrreldes linnaliste piirkondadega. Näiteks Tallinna linnas on keskmine palk Pärnumaa keskmisest palgast ligemale 700 € kõrgem (Statistikaamet, 2023 I-kvartal). Seega on igati kohane pöörata geograafiliste erisuste vajadusele tähelepanu.

Juhiksime tähelepanu, et eriti ebavõrdsesse olukorda jäetakse just maal elavad suurpered (3 ja enam last), kelle praktiline vajadus on 7-kohaline või suurem auto, mille soetusmaksumus on juba nagunii tavalisest sõiduautost suurem. Paraku on sellised sõidukid ilmselgelt ka suurema võimsuse, tühimassi ja CO2 heitmega. Maksumudeli kalkulaatorit proovides on selliste uute autode maksumäär võrreldes tavaliste sõiduautodega üldjuhul ligemale kaks korda suurem. 

Me ei saa nõustuda eelnõu väljatöötamiskavatsuses välja toodud väitega, et sõidukimaksu geograafiline eristamine ja tulemuslik rakendamine on keeruline. Eriti veel olukorras, kus eelnõu väljatöötamiskavatsuses on jäetud see sisuliselt läbi analüüsimata. 

Sõidukimaksu edukaks rakendamiseks geograafiliste erisustega  teeme eelnõusse allpool olevad ettepaneku:

1. Siduda sõidukimaks sõidukiomaniku elukohaga (rahvastikuregistri sissekirjutusega). Mittelinnalistes piirkondades ehk maapiirkondades, kus üldjuhul on halvemad ühistranspordi kasutamise võimalused ja teenused kaugemal, rakendada sõidukimaksule erisoodustus (kas maksuvabastus või näiteks vähendatud maksumäär kuni 50%).
2. Ühe elukoha (aadressi) kohta lubada erisus kuni kahele mootorsõidukile, mis võiks olla maapiirkonnas elava leibkonna keskmine sõidukite arvu vajadus (üldiselt täisealised pereliikmed töötavad erinevas kohas ning laste hariduse ja huviringide logistika tõttu on vaja omada kahte autot, või omatakse näiteks täiendavalt ka mõnda talutöödeks vajalikku sõidukit, mis langeb kokku eelnõu väljatöötamiskavatsustes väljatoodud sõidukite kategooriatega). Selline kahe mootorsõiduki kitsendus aitaks vältida nö „skeemitamist“, kus maamajade arvele hakatakse kirjutama ka linnaautosid. 

Leiame, et eelolev erisus on regionaalpoliitilisest vaatest igati põhjendatud ning ka tehniliselt teostatav.

Lugupidamisega,
/allakirjutatud digitaalselt/
Alo Tomson
PLPK tegevjuht
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